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© Relfenvulkanisierform. 

© Bei einer Relfenvulkanisierform fOr Fahrzeugreifen, die 
neben einem oberen und einem unteren Sehenwandformteil 
elnen mit elner konischen Innenflfiche (10) versehenen 
SchlieBring (12) furelnen Lauffldchenformring aufwelst Bind 
an der konischen Innenflache (10) FOhrungsvorrichtungen 
(16) vorgesehen, die Gleitschuhe (42) gleitbeweglich fuhren. 
Mit den Gleitachuhen (42) aind Segmente (40) verbunden, die 
den LaufflSchenformring bilden. An druckaufnehmenden 
Stellen ist die konische Innenflfiche (10) mit Gleitmrttelblech 
(14) beschichtet. 
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Die Erfindung betrifft eine Reif envulkanisierf orm gemafl dem 
Oberbegrif f des Anspruchs 1 . 

Eine der art i ge Reif envulkanisierf orm ist aus dem DE-GM 76 24 227 
bekannt. Be i einer derartigen' Reif envulkanisierf orm ist der 
Lauf f 1 achenf ormring in Segmente unterteilt, die an Gleitschuhen 
gefvihrt werden. Die Gleitschuhe sind glei tbeweglich an einer 
konischen Innenflache eines Schlieftrings angebracht, so daft die 
Segmente sich beim Absenken des Schlieftrings radial nach innen 
bewegen. 

Die dabei iibertragenen Krafte sind vergleichsweise grofi. Um dem 
dementsprecbend grofien Verschleift zu begegnen, sind gemaft der 
DE-GM 76 24 227 die zur Kr af tiiber t r agung verwendeten Teile aus- 
tauschbar. Die Kraf tiiber tragung ierfolgt liber spezielle Gleit- 
schienen, die an dem dem konischen Schlieflrihg zugewandten Teil 
der Gleitschuhe austauschbar angebracht sind, an ihrer dem 
konischen Schliefiring zugewandten Flache als Tragkorper ausge- 
bildet sind und dort eine Glei tma terialschicht aufveisen. 

Es hat sich jedoch gezeigt, daft der Austausch der Gleitschienen , 
der bei jeder Abniitzung der Gleitma terialschicht erforderlich 
ist, mit relativ hohem Aufwand verbunden ist. Ferner verschlech- 
tert sich bei den bekannten Reif envulkanisierf ormen roit zuneh- 
mender Abnutzung der dortigen Gleitmater ialschicht der Toleranz- 
bereich, so daft ggf . ein Austausch der Gleitschienen vorgenom- 
men werden mufl ( bevor die Gleitma terialschicht auf den Gleit- 
schienen vollig abgerieben ist. 

Daher ist es Aufgabe der Erfindung, eine Reif envulkanisierf orm 
gemaft dem Oberbegriff des Anspruchs 1 zu schaffen, bei welcher 
iiber einen lahgen Zeitraum hinweg ein Betrieb ohne merkliche 
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VergroBerung der Toleranzen moglich 1st. 

Diese Aufgabe wird er f indungsgemaB durch AnsprUch 
Vorteilhafte Weiterbi Idungen ergeben sich aus den 
spruchen. - ■* : 

Dadurch, daB das erf indungsgemaBe Gleitmittelblech als selbst- 
standiges Teil ausgebildet 1st, ergibt sich zunachst der Vor- 
teil, daB nicht wie bei.einer Beschichtung ein Austausch des das 
Gleitmittelblech tragenden Teils erfolgen muB, sondern daB 
lediglich- das Gleitmi ttelblech selbs t ausgetauscht we rden muB. 
Ffesonders vorteilhaft is.t ^es, - das Gleitmittelblech nicht an 
einem Gleitschuh. mit . .einer relati v kleinen fiir die Kraf tuber- 
tragung zur Verfiigung stehenden Flache, sondern an der konischen 
Innenf lache des SchlieBrings vorzusehen, denn dadurch steht eine 
vergleichsweise grofle Fl.ache zur Verfiigung, was zu einem relativ 
geringen Flachendruck fiihrt. 

Durch den geringen Flachendruck wiederum kann die Abnutz^ung in 
sehr engen Grenzen gehalten werden, was der Fiihrungsgenauigkeit 
der SchlieBform zutraglich ist.. 

Ferner laBt sich. das er f indpngsgemaBe Gleitmittelblech sehr 
einfach befestigen und leicht austauschen. 

Mit der besonders bevorzugten Ausf iihrungsf orm gemaB Anspruch 6 
ist es moglich, nunmehr . auch, die Gegenf iihrungsf lachen , also die 
Fiihrungsf lachen, die der konischen Innenf lache des SchlieBrings 
zugewandt sind und die die. Segmente beim Offnen des SchlieB- 
rings sehr verschleiBarm an dem SchlieBring gleiteh lassen, mit 
Gleitmi ttelbjech. auszuriis ten . 

Durch die erf indungsgemaBe Ausstattung der VerschleiBf lachen mit 
dem Gleitmittelblech kann , vermieden werden, daB diese Flachen 
maschinell abgedreht werden mus^en und danach wieder eine neue 
Beschichtung aufgebrach.t werden muB, wenn VerschleiB aufgetreten 
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ist. Es 1st lediglich er f orderlich , die Glei tmi ttelbleche 
abzuschr auben und durch neue zu ersetzen. 

Da vergleichsweise diinne Gleitmittelbleche verwendet werden, 
konnen auch bei groBtmbglichem Abrieb die geforderten Toleranzen 
ohne weiteres eingehalten werden, 

Weitere Einzelhei ten , Merkmale und Vorteile der Erfindung erge- 
ben sich aus der nachf olgenden Beschreibung eines Ausf iihrungs- 
beispiels anhand der Zeichnung. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine Ansicht von zwei unmittelbar nebeneinander auf der 
konischen Innenflache eines Schlieflrings montierten 
Glei tmi ttelblechen; 

Fig. 2 einen Schnitt in radialer Richtung durch den erfindungs- 
gemaflen Schlieflring entlang der Linie B-B in Fig. 1 ; 

Fig. 3 einen Schnitt in radialer Richtung durch den erfindungs- 
gemaHen Schlieftring entlang der Linie A-A in Fig. 1; 

Fig. 4 einen Schnitt durch einen Teil des Schlieflrings und einen 
Teil eines erf indungsgemaflen Segments entlang der Linie 
D-D aus Fig. 1 und zugleich entlang der Linie C-c in 
Fig. 2; 

Fig. 5 das Detail X gemMfi Fig. 3 in vergrbfcerter Darstellung 
ohne Gleitmittelblech; 

Fig. 6 das Gleitmittelblech im Schnitt mit einer Durchgangs- 
bohrung; und 



Fig. 7 das Detail X gemafl Fig. 3 in vergrbfierter Darstellung. 
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Auf der konischen InnenflSche 10 eines Schlieflr ings 12 sind 
insgesamt 16 urn den Umfang verteilte Gleitmi ttelbleche 14 aufge- 
schraubt. Zwei Gleitmittelbleche 14 etoflen aneinander. Beidsei- 
tig neben je zwei Gleitmi ttelblechen 14 sind Fiihrungsvorrich- 
tungen 16 innen an dem SchlieBring 12 befestigt. Eine Filhrungs- 
vorrichtung 16 weist einen Querschenkel 18 auf, der von einem in 
Fig. 1 von dem Querschenkel 18 verdeckten Abstandshalter 20 im 
Abstand von der konischen InnenflSche 10 mittels Schraubver- 
bindungen 22 gehalten ist. 

Die Ausbildung der Schraubverbindungen 22 ist in Fig. 2 im ein- 
zelnen dargeetellt. Hier wie auch in den weiteren Figuren be- 
zeichnen gleiche Bezugszeichen gleiche Teile. Zwei Schrauben 24 
erstrecken sich von auBen durch einen Tell des SchlieBrings 12 
und durch je eine Bohrung 26 in dem Abstandshalter 20 und grei- 
fen in Gewinde 28 in den Querschenkel 18 der Flihrungsvorrichtung 
16 ein. Auf der ganzen dem Abstandshalter 20 zugewandten FlSche 
des Querschenkels 18 ist Gleitmittelblech 30 vorgesehen. Ferner 
ist auBerhalb des Bereichs der Fiihrungseinr ichtung 16 das 
bereits in Fig. 1 ersichtliche Gleitmittelblech 14 angebracht. 

Zwei zusatzliche Schrauben 32 sind ferner vorgesehen, urn das 
Gleitmittelblech 30 sicher zwischen dem Abstandshalter 20 und 
dem Querschenkel 18 zu fixieren. Hierzu erstrecken sich die 
Schrauben durch Durchtr i ttsausnehmungen in dem Querschenkel 18 
und in dem Gleitmittelblech 30 hindurch und greifen in ein 
Gewinde in dem Abstandshalter 20 ein. Gemafi einer bevorzugten 
Ausf uhrungsf orm sind die Schrauben 32 versenkt angeordnet. 

Mit der verwendeten Mehrf achanordnung von Schrauben 24 und 32 
kann die Flihrungsvorrichtung 16 von dem Schlieflring 12 einfach 
dadurch deroontiert werden, daB die Schrauben 24, die von auBen 
zu erreichen sind, gelost werden. Die Fuhrungseinrichtung laBt 
sich dann von unten entnehmen, ohne daB jedoch in ihre 
Einzelteile zu zerfallen. 
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Wenn nun das Gleitmittelblech 30 ersetzt werden soil, kann dies 
durch Losen der Schrauben 32 geschehen. 

Die Art der Befestigung des Gleitmi ttelblechs 14 in dem 
Schlieftring 12 ist ,in Fig- 3 dargestellt. Senkkopf schrauben 34 
erstrecken sich durch eine Ausnehmung in dem an dieser Stelle 
entsprechend der Kopf form der Senkkopf schraube 34 verformten 
Gleitmittelblech 14 hindurch und greifen in Innengewinde in dem 
Schlieflring 12 ein. Gemaft dem in Fig. 3 dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel ist das Gleitmittelblech 14 aus zwei Schichten 
aufgebaut, namlich aus einer Tragschicht 36 und einer Schmier- 
schicht 38. Die Tragschicht 36 besteht aus Stahlblech, wahrend 
die Schmierschicht 38 aus einer Br onzelegierung mit Graphit- 
einlagerungen besteht. Mit diesem Material lafit sich aufgrund 
der stetigen, aber langsamen Gr aphitabgabe ein gleichbleibend 
niedriger Reibungskoef f izient erzielen, ohne daB die Starke des 
Gleitmittelblechs 14 merklich abnahme. 

Wie Fig. 3 zu entnehmen ist, sind die Schrauben 34 ungleichmafti 
iiber die konische. Innenflache 10 des SchlieHrings 12 verteilt. 
Diese auch in F^g. 1 ver anschaulichte Verteilung der Schrauben 
soil gewahrleisten , dan das Gleitmittelblech 14 iiberall sicher 
und gleich.maflig an der konischen Innenflache 10 anliegt. Ferner 
wird mit dieser Anordnung vermieden, daft sich das Gleitmittel- 
blech, das ja relativ diinn gehalten ist (etwa 3 mm), verziehen 
kann. 

In Fig, 4 ist das Zusammenwirken eines Segments 40 mit der Fiih- 
rungsvorrichtung 16 dargestellt. Bei dieser besonders bevorzug- 
ten erf indungsgemaflen Ausf iihrungsf orm ist der eigentliche Gleit 
schuh 4 2 des Segments 40 einstiickig mit dem Segment 40 ausge- 
bildet. Der Gleitschuh 42 umgreift die Fuhrungs vorr ichtung 16 
beidseitig und stiitzt so das Segment 40 iiber das auf dem Quer- 
schenkel 18 angebrachte Gleitmittelblech 30 an der Fuhrungs- 
vorrichtung 16 ab. In Gegenr ichtung wird das Segment 40 iiber da 
auf der konischen Innenflache 10 aufgebrachte Gleitmittelblech 
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14 an dem Schlieflrihg 12 abgeattitzt. 

Das Cleitmittelbiech 14 UbertrHgt alao die im wesentlicheri beim 
Schlienon des Schlieftr ings 12 auftretenden KrKfte, wHhrend das 
Glei tmittelblech 30 dia bairn fiffnen dea Schlieflrings 12 auftra- 
tenden KrSfta UbertrSgt. Da die beim Schlieflen auftratenden 
KrBfte erheblich grbfler sind und da das Gleitmittalblech 14 aine 
erheblich grSfiere PlHche als daa Gleitmittalblech 30 aufweist, 
kann von einer in etwa gleichen PIMchenpressung und damit von 
einer etwa gleichen Abnutaung ausgegangen werden. Demgegenliber 
sind die von der Plihrungsvorr ichtung 16 zu Obertragenden seit- 
lichen KrSfte vernachlSssigbar , so dafl es nlcht erforderlich 
ist, etwa an den seitlichen FISche n 44 des Abstandshalters 20 
zusatzliche Glei tmittelbleche anzubringen* Vielmehr ist es 
wiinschenswert, hier ein gewisses Spiel vorzusehen, damit die 
Segmente 40 sich fugenlos urn den nicht dargestell ten 
Reif enf ormling schliefien kSnnen. 

In Fig. 5 ist die erf orderliche Vorbearbeitung des SchlieBrings 
12 zur Erstellung einer Schraubverbindung mittels der Senkkopf- 
schrauben 34 dargestellt. Zunachst wird ein Sackloch 46 gebohrt, 
das dann spSter mit einem Innengewinde 48 versehen wird. Dann 
wird an dem Sackloch 46 eine Fase 50 beispielsweise mit einem 
Senkwinkel von 90° erzeugt, die etwas grofter als der Schrauben- 
kopf der zu verwendenden Senkkopf schraube 34 ist. 

Fur die Ausbildung der Schraubverbindung wird das Gleitmittel- 
blech 14 in der in Fig. 6 dargestellten Weise vorbereitet. Nach 
der Erstellung einer Bohrung 52 wird das Gleitmittelblech 14 von 
der Seite der Schmierschicht 38 her mit einer konzentrisch zu 
der Bohrung ausgerichteten Ausnehmung 54 versehen^ was bei- 
spielsweise durch Anfrasen geschehen kann. Bel einer Starke des 
Gleitmi ttelblechs 14 von 3 mm werden beispielsweise 2 mm 
weggefrast. 

Durch Einschrauben der Senkkopf schraube 34 verformt sich der die 
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Bohrung 52 umgebende diinne Bereich 56 des Gleitmittelblechs 14 
in der aus Fig. 7 ersichtlichen, im wesentlichen konischen 
Weise. Damit wird eine sichere, aber dennoch losbare Arretierung 
des Gleitmittelblechs 14 an dem Schlieflring 12 erreicht, ohne 
dan die Gefahr bestande, dan die Oberflache der Senkkopf schraube 
34 bei fortschrei tender Abnutzung des Gleitmittelblechs 14 mit 
der in Fig. 7 nicht darges tellten Gleitflache eines Segments 40 
in Beriihrung kommt. 

Zusammenf assend ergibt sich also bei der Reif envulkanis ier f or rr, 
fiir Fahrzeugreif en mit den Segmenten 40, die an einem SchlieH- 
ring 12 liber eine Fuhrungs vorrichtung 16 gefUhrt sind, durch das 
erf indungsgemafte, an dem Schlieflring 12 angeschraubte Gleitmit- 
telblech 14 der Vorteil einer verbesserten Prazision, der 
bleibenden Maflhal tigkeit xind einer Er leicbterung der Wartung. 
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Reifenvulkanisierform 



Anspriiche 

Reifenvulkanisierform fur Fahrzeugreif en , mit einem oberen und 
einem unteren Seitenwandf ormteil , mit einem mit einer konischen 
Innenflache versehenen Schlieflring fiir einen Lauf f lachenf orm- 
ring, wobei an der konischen Innenflache Fiihrungsvorrichtun- 
gen vorgesehen sind, welche Gleitschuhe gleitbeweglich fUh- 
ren, mit Segmenten, die mit den Gleitschuheh starr verbunden 
sind und die den Lauf f lachenf ormring bilden, dadurch gekenn- 
zeichnet, dan die konische Innenflache (10) an druckauf- 
nehmenden Stellen mit Gleitmi ttelblech ( 1 4 ) beschichtet ist. 

Reifenvulkanisierform nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daO das Gleitmittelblech (14) dunn, insbesondere mit 
einer Starke von 1 bis 5 mm, ausgebildet ist, und dafi es 
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loabar an der koniechen Innenflache (10) befeatigt iat. 

3. Reifenvuikaniaierform nach einem dar vorhergehenden Anaprli- 
che, dadurch gekennxeichnet, dan daa Gleitmittelblech (14) 
bub einer kupferhaltigen Lagierung beateht, in welcher 
Graphite inlagerungen vorgeaehen aind. 

4. Reifenvuikaniaierform nach einem dar vorhergehenden AneprU- 
che, dadurch gekennzeichnet , dan die Fuhru'hga'vorrichtungen 
(16) an der koniachen InnenflBche (10) ein im Querachnitt im 
weaentlichen T-formigea Profil aufweiaen und loabar an den 
koniachen Innenf lac hen (10) montiert Bind 'und dan die Gleit- 
achutie (42) einatlickig an die Segmente angeformt aind. 

5. Reifenvuikaniaierform nach Anspruch 4, dadurch" gekennzeich- 
net, dan die im weaentlichen T-formigen Ftihrungavorr ichtungen 
(16) an ihren der koniachen InnenflSche (10) zugewandten 
FlSchen mit Gleitmittelblech (30) beschichtet aind. 

6. Reif envulkanisierform nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daft die T-formigen FUhrungsvorrichtungen (16) einen 
Querschenkel (18) und einen von dem Querschenkel (18) trenn- 
baren AbstandshaXter <20) aufweisen und dan das an der der 
konischen Innenflache (10) zugewandten Flachedes Querschen- 
kels aufgebrachte Gleitmittelblech (30) sich einstiickig iiber 
den Querschenkel (18) erstreckt. 

7. Reifenvulkanisierform nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daft das sich iiber den Querschenkel (18) erstreckende 
Gleitmittelblech (30) durch eine zwischen dem Abstandshal ter 
(20) und dem Querschenkel (18) vorgesehene Verschraubung 
(Schrauben 32) festgehalten ist. 

8. Reifenvulkanisierform nach einem der vor hergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet , dan die Teile der konischen 
Innenflache (10) des Schlieftrings (12), die von den Fiihrungs- 
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vorrichtungen ( 1 6) abgedeckt s^nd.. vcn d em Gleitmi ttelblech 
(14) f reigehalten sind v i * ••■ • 

9. Reifenvulkanisierform nach einen, der vorhergehenden Apsprli- 
che dadurch gekennzeichnet . daB das Gleitmi ttelblech (14) 
auf'die koniscbe Inne.nflache ( 1 0) ■ yeachjraubt 1st , yobei die 
schrauben versenkt aus.gebildet.sind. 

10-Reifenvulkanisierform nach einem. der vorhergehenden Ansprii- 
che dadurch gekennzeichne.t, dafl das Gleitmi ttel- 
blech (14,30) zwelschichtig ausgebildet ist, wob.ei eine Trag- 
schicht (36) aus einem stabilen und zahelastischen Material, 
insbesondere aus St ahlblech, . vorgese^hen. 1st, . welche eine aus 
einem weicheren Material bestehende Schmierscbicht ( 38) 
t rag t . ....... 

11 Reifenvulkanisierform nach Anspruch 1 o', dadurch gekennzeich- 
net dan an den Senkstellep, .der, Yej^raybungen des„ Gleitmit- 
telblechs (14) die Schmierscbicht ( 38) . .entf »rn« , ist und dafl 
die verschraubung das Gleitmi ttelblech (14) iiber konisch 
verformte Teile der Tragschicht (36) zwisphen dem JSenkkopf 
der Verschraubung und einer koniscnen,, Gegenf lache an der 
konischen Innenflache (1 0) dps scbliefirings ( 1.2).. a.rretiert t 
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